Conoscenze di base per caravanisti

Viaggiare? Ma in sicurezza!!

Chi canta le lodi della sicurezza e del comfort nella
guida, non dovrebbe dimenticare le note basse.

Vale a dire: |a parte bassa, cioé la base del veicolo,
rappresenta il punto chiave. Vi spieghiamo le proprieta
tecniche piti importanti e vi mostriamo come il viaggiare
con rimorchio pud trasformarsi in un vero piacere.

Pill pesante al centro e verso il
basso

Nel caricare la caravan é necessa-
rio inoltre rispettare, come impe-
rativo per una corretta sicurezza
del carico, le seguenti due regole
fondamentali:

1. Sistemare il carico pesante nel-
la caravan possibilmente in basso.
E cid non soltanto nel senso che
gli oggetti pesanti cadendo potreb-
bero provocare danni. Pill impor-
tante @ il sequente principio fonda-
mentale: pil alto & il baricentro di
un veicolo, pit forti saranno i mo-
vimenti della carrozzeria. Un bari-
centro guanto pill basso possibile
& importante anche per la stabilita
e quindi per la sicurezza.

2. Nella caravan meglio posiziona-
re il carico pesante nel mezzo.
Questo principio fondamentale ha
a che fare con il cosiddetto mo-
mento di inerzia. Questo & tanto
piti elevato (la tendenza all'oscilla-
zione tanto maggiore), quanto pil

distante si frova una massa
dall'assale verticale al centro del
veicolo. Nello stivaggio del carico
gli spazi al centro del veicolo sono
migliori rispetto alle numerose
aree di stoccaggio postea pruae a
poppa.

Saperci fare

Avete tolto gli ostacaoli dalla bilan-
cia? Dunque niente di pit facile, in
auto e via in vacanza. Oppure
esercitarsi forse ancora un po’ a
guidare e fare manovra? La cosa
ideale & che abbiate preso parte ad
un corso di guida, come quelli of-
ferti da numerosi produttori o or-

Un carico corretto & garanzia di sicu-
rezza

Il primo viaggio con il vostro
rimorchio, dovete farlo in realta
sulla bilancia.

Prima di mettervi in viaggio con la
Vostra caravan, dovreste control-
lare bene i dati contenuti nel libret-
to di circolazione. Trovate il con-
cetto 'massa totale tecnicamente
ammissibile in kg". Il veicolo trai-
nante o la caravan non deve esse-
re pit pesante di quanto stabilisce
questo valore. In realtd sarebbe
semplice se non ci fosse una parti-
colarita da osservare: si carica
un'autovettura con due tonnellate
di massa totale massima ammissi-
bile e si aggancia una caravan con
massa totale ammissibile di 1.500
kg che, a sua volta, & stata caricata
fino al peso massimo, risultato: il
veicolo trainante & sovraccarico.
Come mai? Al peso effettivo
dell'autovettura viene aggiunto il
carico di appoggio della caravan
(vedi pagina 7: Verificate il peso!)
L'auto risulta quindi sovraccarica
@ puo portare a multe salate e pun-
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ti di penalizzazione sulla patente,
nel caso di un controllo della poli-
zia.

Un secondo valore di peso da
osservare é: I'effettivo peso della
caravan che non deve superare il
valore del carico rimorchiabile del
veicolo trainante. Con carico ri-
morchiabile ammissibile del veico-
lo trainante di 1.200 kg, la caravan
non pud essere pil pesante di
1.200 kg, anche quando la sua
massa totale ammissibile, indicata
nel libretto di circolazione, & di
1.500 kg.

Ultimo, ma non meno importante,
occorre verificare e mai superare i
carichi sugli assi del veicolo trai-
nante e della caravan, indicati nel
libretto di circolazione al quadro 7.
Soprattutto I'assale posteriore del
veicolo trainante, nel movimento
della caravan, arriva presto al pesa
limite, tanto piu che il carico di ap-
poggio influisce 'gravosamente’.
Prestatevi particolare attenzione.
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Verificate il peso!

[}

Veicolo trainante

max. ammesso sec. il
libretto di circolazione (kg)

pesato sulla
bilancia (kg)

Peso complessivo

Carico assiale posteriore

Carico assiale anteriore

Caravan
Peso complessivo

Carico di appoggio

Dati produttore

autoveicolo caravan

Dati produttore

Valore misurato

(= pi bassa di entrambi

i valari, che possona essere al
massimo raggiunti)

Importante: Pesare sempre anche il carico di appogaio, ciog il carico con il quale la
caravan si appoggia al gancio di traino. Per questo il produttore stabilisce i valori per
la caravan e per il veicolo trainante. Per il miglioramento della sicurezza, dei due,
deve essere utilizzato il valore inferiore. Un carico di appoggio troppo basso & danno-
so per la sicurezza quanto uno troppo elevato. Il carico di appoggio viene misurato
con una bilancia speciale direttamente sotto il punto di aggancio, all'altezza del di-
spositivo di traino. Ancora meglio sono le bilance pesaruote integrate nel servoti-
mane a ruota, come nel caso della serie Premium di Al-KO. Importante: Per guesto,
attenetevi al manuale, poiché se pesate senza fattore di correzione softo al servoti-

mane a ruota, il valore risulta troppo alto.



ganizzati da varie Associazioni.
In uno di questi corsi potete impa-
rare a controliare al meglio un ri-
morchio in condizioni estreme e a
valutare correttamente il pill lungo
spazio di frenata della combinazio-
ne veicolo trainante-caravan.

E tuttavia utile fare manovra in un
grande spazio libero ed abituarsi
un po' alle dimensioni e ai carichi
del rimorchio. E poi inizia il primo
viaggio effettivo. Viaggiate rilassa-
fi e senza tensioni, siete in vacanza
e con |'hotel su due ruote potete in
ogni momento fermarvi quasi
dappertutto e rilassarvi. Non gui-
date in modo brusco e, quando vi
trovate in curva, pensate alla lun-
ghezza del veicolo. Tagliare le cur-
ve con la caravan funziona sul gan-
cio piuttosto male, prendete la
curva in modo ampio. Con cio evi-
terete di impattare sul marciapiede
o addirittura su un muro. Ma
attenzione: nei punti stretti badate
anche all'angolo posteriore, ester-

inoltre importante procurarsi una
sicurezza con |'impiego di efficien-
ti quanto vantaggiosi sussidi.
AL-KO raccomanda l'uso di un
giunto stabilizzatore come AKS
3004, i cui ferodi bloccano la testa
a sfera del gancio di traino nella
pinza, rendendo in questo modo
pit difficili i movimenti oscillatori.
Ancora pill sicurezza pud venire
dalla combinazione del giunto sta-
bilizzatore AKS 3004 e del Trailer
Control (ATC) AL-KO, il sistema
anti-sbandamento per caravan.
Questo prodotto, definito dagli
esperti eccellente, mantiene la ca-
ravan stabile sulla scia, fungendo
da silenzioso aiutante nel caso di
sterzate di emergenza o di oscilla-
zioni persistenti.

no rispetto alla curva della cara-
van, che sporge visibilmente in
fuori.

La montagna chiama

Andare in montagna per molti con-
ducenti non & un'impresa facile.
Con una caravan al seguito la par-
tenza a freddo e in salita diventa
un'autentica sfida, quando non si
possiede un veicolo automatico.
Pud essere utile un piccolo strata-
gemma per non affaticare troppo
la frizione: quando gli spazi lo con-
sentono, dovreste mettere il rimor-
chio leggermente di sbieco in pen-
denza, in questo modo la caravan
non tira il veicolo trainante cosi in-

In salita, in discesa, & la tacnica che
conta.
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Conosci la caravan?
Chi non ha mai sperimentato il
rimorchio abitabile potrebbe
avere qualche dubbio ¢

alita di questo strumento

legato al timo-
e difficolta e

manovre e nella sicurezza. Ep-
pure molti, vedendo tante cara-
van con targhe estere circolare
sulle nostre strade in perfetta
simbiosi con le auto che le trai-
nano, trasformano il dubbio in

tensamente a valle. Cio preserva la
frizione. Tuttavia, senza un gioco di
frizione, anche questo metodo non
va. Non ¢'g dunque da meravigliar-
si se, sui lunghi passi di monta-
gna, con tornanti molto stretti, la
frizione si surriscalda, perché in
curva ¢'e spesso bisogno di usare
la gamba sinistra! Poi, quando si
sente odore di guarnizioni brucia-
te, prendetevi una pausa e fate
raffreddare la frizione. A guesto
scopo lasciate andare il motore!
Ancora un consiglio: prima di un
passo di montagna spegnete il cli-
matizzatore o il riscaldamento del-
la cabina di guida, poiché questi
accessori assorbono molta poten-
za al motore, non di rado il 15%.

Analogamente, in discesa valgona
altre leggi rispetto alla normale an-
datura. La caravan spinge ed &
quindi necessario che i freni del
veicolo trainante e del rimorchio
siano tecnicamente a posto e cura-
ti dal punto di vista della manuten-

ita: si rendono conto
collocato nella pa

dell'automobile consente di
vivere il tempo libero in una nuo-
va e sorprendente prospettiva,
con spirito creativo e a diretto
contatto con la natura e con i luo-
ghi. Di certo la caravan ha tutti i
numeri per rinascere anche in Ita-
lia, grazie a progettazioni costrut-
tive che |a rendono sempre pid
comoda, autonoma e
le. E riguardo alla sicurezza,
garanzia di un marchio come AL-
KO che per tanti versi ha fatto la
storia del settore, conferendo al
rimorchio abitabile una posizione
di primo piano nella cultura turi-
stica della mobilita. Per compren-
derlo basta sfogliare il presente

nico che illustra tutte
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zione. Un giro dal concessionario
AL-KO fa parte quindi del pro-
gramma di preparazione al vostro
viaggio. Innestate quindi all'inizio
della discesa una marcia bassa e
fate lavorare il freno motore. Con-
temporaneamente togliete con cal-
ma il piede dal freno e spingete ap-
pena sul gas, in questo modo fate
lavorare un po' il freno ad inerzia
della caravan.

Tecnica della forza del vento

Un‘altra situazione che pud vera-
mente spaventare & il vento latera-
le forte a folate. Si sposta il rimor-
chio sull'autostrada, & il momento
di reagire. Potete dominare una
leggera derapata del rimorchio con
I'aiuto della riduzione del vento o
di una convinta correzione al vo-
lante, pid difficile diventa con venti
forti o violente oscillazioni. Tenete
quindi coraggiosamente il volante
in mano e con convinzione pigiate
sul freno, fino ad avere il rimorchio
completamente sotto controllo. E
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ne per
a nel traino, la

maneggev

sicur

La caravan & concepita per viag-
giare g AL-KO ne ha fatto la sua
mission: milioni di riin
Europa e negli altri continenti han-
no questa prestigiosa firma. Leg-
gete con attenzione que

za tutta nuova: pa-
rola di AL-KO e di tutti coloro che
vivono questa meravigliosa espe-
rienza.

|l direttore di PleinAir
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